Radtrager fiir
die Kupplung =

Acht Modelle von
320 Euro bis 700 Euro

Atera Strada Vario 2
Eufab Poker-F

MFT Easymount 2
Thule Easyfold XT 2
Twinny Load E-Wing
Uebler X215 (DC)
Westfalia Bikelander
XLC Azura Xtra

TEXT BENJAMIN BUCHNER

it ihren standigen Innovati-
onsspringen stellt die Bike-
industrie nicht nur ihre Kun-
den auf die Probe, sondern
auch die Zubehoérlieferanten.
Eines der besten Beispiele
sind die Hersteller von Fahrradtrdgern, die in den
letzten Jahren vor einige Herausforderungen ge-
stellt wurden. Nur einige Beispiele: 29er mit langen
Radstdnden, Plus-Reifen und E-MTBs haben die
Anforderungen an die Fahrradtrager verdandert.
Hochste Zeit fir einen grofen Test. Wir haben acht
klappbare Kupplungstrager einem aufwendigen
Praxistest (siehe Seite 47) unterzogen.

Wer E-MTBs schafft, schafft MTBs erst recht

Klappbare Trager flir die Anhdngekupplung ha-
ben wir aus mehreren Griinden gewahlt. Zum ei-
nen sind sie die praktischsten Fahrradtransport-
mittel. Zudem erzeugen die Bikes hinter der
Heckklappe weniger Luftwiderstand und damit
weniger zusatzlichen Spritverbrauch als auf an-
deren Trédgern. AuBerdem sind sie die einzigen
Transportplattformen, die fiir E-MTBs wirklich
in Frage kommen. Schlieflich méchte niemand
die 22-Kilo-Brummer auf den Dachtrdger seines
Autos wuchten.

Folglich fuhren die Tester auch mit voller Be-
ladung - sprich mit zwei E-MTBs — auf die Test-
strecken. Trdger, die dieser Last standhalten,
schaffen auch herkémmliche Mountainbikes.
Obwohl wir mit Gber 40 Kilo Beladung immer
noch deutlich unter der zuldssigen Hochstladung
aller Produkte lagen, sind drei Teilnehmer am
Dreikampf Vollbremsung, Ausweichen und Sla-
lomfahrt gescheitert. Flir E-MTBler ist der Kauf
solcher Produkte nicht empfehlenswert, alle an-
deren Biker sollten es zumindest tiberdenken.

Die Tragerhersteller halten mit der innovati-
onsdurstigen Bike-Industrie auch an anderen
Punkten nicht ganz Schritt. Westfalia baut zum
Beispiel einen soliden Trager, der flir den Rad-
stand vieler moderner Bikes zu kurz ist. Andere
Hersteller montieren Schienen, die nicht breit
genug fir Plus-Reifen sind und manchmal nicht
einmal 2,4" breite Reifen umfassen. Trotzdem
sitzen die Bikes auf den meisten Trdgern bom-
benfest. Das spricht fur die Spannmechanismen.
Gerade bei hochwertigeren Produkten funktionie-
ren sie einwandfrei, sind mittlerweile sogar so
gut gummiert, dass sie Carbon-Rahmen schonen.

KURZ UND KNAPP: Die vielen Innovationen in der
Bike-Industrie sind fiir die Hersteller von Fahrrad-
trdgern eine Herausforderung. Die Topmarken hal-
ten Schritt und bauen Tréger, die schwere E-Bikes,
Plus-Reifen oder lange 29er transportieren kénnen.
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TEST-
Aterxa strada Vario 2 TeEasyfoldXTZ i

© Tragt alle RadgréBen sicher
© Zeigt gute Fahreigenschaften
© Nur aufgeklappt montierbar
© Hohes Packmaf

Bei den Fahrversuchen leistet sich der Atera-Trager
kaum Schwichen und bewegt sich nur bei heftigen Aus-
weichmanavern mehr als der Testsieger Thule. Da der
Schienenabstand nur 19 cm betrégt, stehen die Rader
dicht aneinander. Kratzer am Rahmen und Schéden an
Schaltwerk und Bremsanlage sind nicht ausgeschlos-
sen. In Sachen Handhabung verliert der Strada Vario
Punkte, weil er nur ausgeklappt montiert werden kann.
Der Nutzer riickt seitlich von der Anhéngekupplung weg.
Dazu muss der Hebel am Klemmmechanismus in meh-
reren nicht gerade intuitiven Schritten geschlossen wer-
den. Die wackeligen Greifarme lassen sich nur recht
schwer verschieben. Immerhin sind die Schienen breit
und lang genug, um Plus-Bikes oder 29er zu tragen.

Fazit: Ein solider Triger, der auf der Teststrecke nur
unter Extrembedingungen Schwéchen zeigt und alle
Biketypen trégt. Die Montage am Auto ist eher kom-
pliziert, die Greifarme am Bike eher unflexibel.

Eufab pokerF

© Sehr glinstiger Trager

© Schienen fiir viele Reifen zu schmal
@ Verschob sich beim Spurwechseltest
© Fummelige Textilgurte
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Obwaohl die Lange der Schienen einen groBen Anpas-
sungsspielraum zeigt, ist der Eufab-Trager nicht wirk-
lich fur moderne Mountainbikes gemacht. Auf den
schmalen Schienen stehen schon 2,35" breite Reifen
oben auf, Plusreifen tun es erst recht. Die Textilriemen
an den Radern miissen umstandlich durch eine Klem-
me gefummelt werden und haben nicht genug Spann-
kraft. Auf der Teststrecke ist uns das Vorderrad eines
Bikes sogar von der Schiene gerutscht, als sich der
Trager beim Spurwechsel verschob. Auf der Riittelstre-
cke machte die labile, kleinteilige Tragerkonstruktion
wenig vertrauenserweckende Bewegungen. An Extras
wie einem Diebstahlschutz mangelt es bei dem glins-
tigen Baumarkttrager auch.

Fazit: Trotz des glinstigen Preises ist der Eufab Po-
ker-F keine Empfehlung wert, Die Konstruktion wirkt
eher labil, die Schienen sind zu schmal fiir viele Moun-
tainbike-Reifen. Zumal der Trager nicht sicher sitzt.

Die verschiebbaren Radschalen lassen
sich an den Radstand anpassen.

Preis: 509 Euro Gewicht: 171 kg

Der Eufab verschob sich beim Spur-

wechsel, wodurch das Rad abrutschte.

Arturo Rivas (2), Achim Hartmann (8)

© Sehr leichte Montage am Auto
© Tragt alle Reifenformate

© Sehr gute technische Details
@ Sitzt bombenfest

Platzsparend, unkompliziert, solide: Der Thule ist der bes-
te Trdger im Test. Mit wenigen Handgriffen sitzt der Easy-
fold XT 2 fest auf der Anhdngekupplung. Falls die Klemm-
kraft nicht passt, lasst sie sich per Drehmechanismus am
Klemmhebel kinderleicht verstellen. Greifarme und Spann-
gurte sind ohne Kraftaufwand schnell angepasst und si-
chern die Bikes optimal. Obwohl die verschiebbaren Grei-
fer eine Drehmomentbegrenzung haben und innen tippig
gummiert sind, bietet Thule als Zubehér einen Carbon-
Rahmenschutz an. Nicht zu schlagen ist das PackmafB des
Easyfold XT 2, der sich dank durchdacht positionierter Grif-
fe an den Enden der langen und breiten Schienen (Plus-
tauglich) wie ein kleiner Koffer tragen ldsst. Die Fahrtests
absolvierte der Thule souveran mit Maximalpunktzahl.
Fazit: Der Thule-Trdger ist in allen Belangen top. Er
sitzt schnell auf der Kupplung, trdgt Bikes aller Gré-
Ben sicher und ist super verarbeitet. Zumal er zusam-
mengeklappt nicht gréBer als ein kleiner Koffer ist.

TwinnyLoad:e-wing

© Flexibel und vielseitig

© Breite Schienen fiir dicke Reifen

=] Spanngurte sind schlecht platziert
© Wenig hochwertige Verarbeitung

Ein Meisterwerk hat Twinny Load mit dem E-Wing nicht
abgeliefert, aber es reicht fir ein ,gut*. Gefallen haben
uns die breiten und langen Schienen, in denen so ziem-
lich jeder Reifen seinen Platz findet, solange das Bike
nicht mit dem Radstand eines Downhillers daher-
kommt. Zumal die Filhrungen weit auseinander liegen
und die Bikes sich nicht berthren. Den Greifern fiir den
Rahmen und den Gurten an den Radern fehlt ein Spann-
mechanismus. Dass die Gurte zwischen den Schienen
festgezurrt werden missen, erschwert die Handhabung
hier zusatzlich. Bei der ersten Runde verrutschte der
Trager wahrend der Kurvenfahrt, Die Klemmkraft kann
aber per Unterlegscheibe erhéht werden. Den Niet-
verbindungen setzte die Riittelstrecke heftig zu.

Fazit: In Sachen Nutzwert sammelt der E-Wing
Punkte. Er sitzt schnell auf dem Kupplungskopf und
trégt Plus-Bikes und 29er. Gute Spannmechanismen
fehlen, und die Vernietung ist nicht hochwertig.

Mit der kleinen Schraube lasst sich
die Klemmkraft der Kupplung erhéhen.

Preis: 699 Euro Gewicht: 17,6 kg

Uberragend 98«

Die Vernietungen am E-Wing von Twin-
ny Load litten unter der Riittelfahrt.

Preis: 363 Euro; Gewicht: 17,7 kg
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Light your fire.
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| TEST-
SIEGER

- TIPP

Uebler x215(0C)

Preis-
| Leistung d
Fahrrad-
Schneller Spurwechsel, Volloremsung, Riittelpiste - auf der trige .
Teststrecke iiberzeugte der Ubler auf ganzer Linie. Zuvor ager
muss er aber etwas umstandlich aufgesetzt werden. Denn ; : !
das kompakte Packmas des Uebler hifft zwar beim Verstau- Herstaller |} ALLER. EUFAB - MFT  THULE
en, bei der Montage niitzt es nicht, weil die Fligel mit den M Poker-F Easynﬁéﬁﬁf 2 Easyfold XT2
Schienen und der Tragebiigel gedffnet werden miissen und T S e e e ; I S o
32 ; i
man dadurch weit neben der Kupplung steht. Dabei erfor- UEneBoke . obumlle 599 Euro/Tibkg -

25x70-86x58cm : 72x23x66cm

31x63x68cm

2123142x58x70cm 132x6464x65cm 123x63x68cm

SRR Y R S et | SRR LX, s peaaat ﬁOkg
130 km/h  130km/h  130km/h 130kmsh

Testergebnis Sehrgut Befriedigend Befnedlgend ﬁberragend
84 pkT. 438 pT. &7 PKT. 98 pkT.

CTIPP

dert es eh schon Ubung, den Verschluss prazise ausgerich-
tet auf den Kupplungskopf zu schieben. Dann aber sind die
Bikes fix befestigt. Die leicht abnehmbaren Greifer sind
schnell ausgerichtet, kénnten jedoch etwas besser gum-
miert sein — genauso wie die Bander fur die Felgen. Die hal- - T
ten die Laufrader aber sicher auf dem Trager. Wobei Plus- ~ Leicht abnehmbare Greifarme zéhlen

Relfen fast aufden Sch\enenflanken aufstehen beim Ubler zu den durchdachten Details.

© DC-Parkhilfe fiir 220 Euro Aufpreis
© Sehr kompaktes Packmaf

Fazit: Auf der Teststrecke uberzeugt der sohde ver-

arbeitete X21 S (DC) voll und ganz. Die Montage am Preis: 562 Euro Gewicht:14.3 k3

@ Leicht verschiebbare Rahmenhalter Auto gelingt aber nur mit aufgeklapptem Tréger, da- l'.'lberragend 91 51 Preic. £
© Montage am Auto nur aufgeklappt fiir sind die Bikes danach schnell und fix befestigt. : Fahrrad Leistung
triager
Westfalia Blkelander erstotler Sr—
1“)(21 : (DEj ...............
Der Trager von Westfalia Gberzeugte bei den Fahrversu- [N - : sk Azura Xtra “““
chen und raumte bei Brems- und Ausweichmanovern die e SNEINRRINENNRRIIPRL | e S ue/edke  : SWEWOATGE : AT9RUNG/ISSKE
volle Punktzahl ab. Nur auf schlechten StraBen bewegt  [g@® s SR AN & | e S b EB3x24x64cm | 58x22x69cm | 25x 78% 51 cm
ersich starker als der Thule. Die Bikes aller Reifenforma- Nox76x62cm | 125% 67X 68 cm 130X 78 %51 cm
te safien dabei immer sicher, obwohl die Schienen sehr 60kg 60ke e ”60 kg """""
kurz sind. Laufrader von Bikes mit mehr als 1150 mm Rad- ]30 L ]30 v
m. m 30 km."h

stand hangen eher an den Schiitten als darauf zu stehen.
Dafir gibt es beim Handling kaum Probleme. Es braucht
zwar viele Handgriffe, bis der Trager sitzt, die gehen aber
intuitiv von der Hand. Einfach abnehmbare Haltegriffe
und verschiebbare Radschalen erleichtern die Anpassung
der Haltepunkte auf die Bikegrofie. Zum Abklappen muss
ein kamplizierter Mechanismus mit Sicherung und Rie- Die Schienen des Bikelander sind kurz.

gel handlsch bedient werden Lange Bikes stehen weit liber.

Informationen und Tipps zum
Fahrradtransport gibt es unter
www.mountainbike-magazin.de/radtracger

Kurz und knapp:

»Ein Bike fir alle Falle! Fahrwerk
und Geometrie des 301 MK14
sind Spitzenklasse, der innovative
Rahmen ist eh genial. Zudem
passt sich das 301 naf optimal
auf die Gréfe des Bikers an.””

@ Intuitive Montage auf der Kupplung
© Hochwertige Komponenten

© Sehr kurze Schienen

@ Keine FuBraste zum Abklappen

Fazit: Westfaha hefert einen hochwertfgen Fahrrad-
trager, der fest auf der Kupplung sitzt. Die Montage
ist zwar vielstufig, gelingt aber intuitiv. Ein Manko
sind die zu kurzen Schienen fiir die Laufréder.

Preis: 519 Euro Gewicht: 17,6 kg

Sehrgut 88rr.

So testen wir

Te;tstrecke mal anders: grofies Gemeinschaftsprojekt der
beiden Magazine MOUNTAINBIKE und auto motor und sport.

XL C Azura Xtra £ s
Jetzt samtliche Neuheiten des 301 MK14

entdecken » www.liteville.de

Trotz weniger hochwertigen Komponenten wirkt der
Azura Xtra ordentlich verarbeitet und sitzt nach weni-
gen Handgriffen auf der Kupplung. Leider nicht fest. Die
Klemmkraft reicht bei weitem nicht aus, um den Trager
stahil zu halten, Selbst als wir den Anpressdruck mit
den vorgesehenen Gewinden erhoht hatten, lie sich

DEINE LITEVILLE KOMPETENZPARTNER
Teststrecke: Fahrradtrager kom- strecke in Boxberg stand die
men dort zum Einsatz, wo Biker ge-  Schlechtwegefahrt mit 40 km/h auf

© Relativ niedriges Gewicht

© Riemen werden innen angezogen

@ Greifer und Riemen kaum gummiert
@ Klemmkraft an Kupplung zu gering

46 MOUNTAINBIKE 08/2017

der Trager noch per Hand verdrehen. Nach dem Spur-
wechsel mit Tempo 50 hing der Azura Xtra schrag und
stieB an die Karosserie. In Sachen Handhabung zeigte
der XLC-Trager ebenfalls Schwéchen. Die Haltearme las-
sen sich zwar verschieben, aber nicht abnehmen, die
Felgenriemen haben keinen Spannmechanismus, und
die Arretierung sitzt auf der Innenseite der Schienen.
Mit breiten Plus- Re|fen kommt derTrager nlcht klar.

Fazit: Le:cht und sohde verarbeﬁet ist der Trager von
XLC. Die Montage am Auto gelingt intuitiv. Doch die
Klemmkraft auf der Kupplung ist zu gering: Der Trdger
verrutschte im Fahrtest bei Ausweichmandévern.

Die FuBraste zum Abklappen wirkt
im Vergleich zur Konkurrenz instabil.

Preis: 479 Euro Gewicht: 15,5 kg

Arturo Rivas (9), Achim Hartmann (5), Jonas Greiner (1)

woéhnlich nicht unterwegs sind —
auf der Strafe. Deshalb sind wir mit
den Tragern, zwei E-MTBs und ei-
nem Mountainbike zu den Teststre-
cken unseres Schwestermagazins
auto motor und sport gefahren. In
Lahr simulierte der Testfahrer der
AMS eine Vollbremsung aus 130
km/h, einen doppelten Spurwech-
sel wie beim Uberholen und eine
Slalomfahrt. Auf der Bosch-Test-

dem Programm. Die Trager waren
jeweils mit zwei E-MTBs beladen,
um die Eigenschaften bei voller
Auslastung zu testen.
Handhabung: Wir priiften, ob die
Trdger einfach zu montieren sind
und wie leicht sich die Bikes laden
lassen. Unter dem Punkt Flexibili-
tat haben wir ausprobiert, ob die
Trager auch lange Radstdnde und
halbfette Plus-Reifen aufnehmen.




SCHUTZ
FUR CARBON-
BIKES

Ob Klemmen von Radtrdgern Car-

| Bikes richtig transportieren IZ[

Einfach auf den Trager stellen, festzurren und losfahren ist nur die halbe
Wahrheit. Beim Bike-Transport gibt es einige Dinge zu beachten — etwa bei
der Beladung, der Zuladung, dem Rahmenschutz oder Regeln auf der StraBle.

REGELN FUR
DEN TRANS-

PORT IM

Al

LD |

NHAN_(_;EKUPPLUNG
NACHRUSTEN

Es gibt Nachriistpakete mit starren oder ab-
nehmbaren Kupplungen und fiir moderne
Autos Bausitze, bei denen der Kupplungs-
kopf manuell oder elektronisch ausschwenkt
- Kosten zwischen 200 und 800 Euro. Wich-
tigist die Traglast der Kupplung. Oft betrdgt
sie 75 kg, was fiir den Trager, zwei E-Bikes
und ein Mountainbike gerade reicht. Wer ei-
ne Einparkhilfe hat, solite die Kupplung in ei-
ner Vertragswerkstatt seiner Automarke
nachriisten lassen. Dort kann der Parkpiep-
ser so programmiert werden, dass er die
Kupplung nicht als Hindernis erkennt.
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KUPPLUNGSTRAGER
SIND ERSTE WAHL

Jeder Trigertyp hat Vor- und Nachteile, das gilt auch fiir Kupp-
lungstrager. Thre Nachteile beschranken sich aber mittlerweile nur
noch auf den Preis und die Zusatzkosten fiir die Anhdngekupplung.
Sonst tiberwiegen die Vorteile der Kupplungstrager. Sie lassen sich
schnell auf- und abbauen. Klappbare Modelle kénnen am Zielort
platzsparend verstaut werden. Wahrend der Fahrt verstecken sich
die Bikes hinter dem Heck, erzeugen weniger Luftverwirbelungen
und weniger Luftwiderstand, wodurch Sprit gespart wird. Der Zu-
gang zum Kofferraum bleibt frei, weil viele Modelle nach hinten
wegschwenken. Zuletzt ist die Beladung am einfachsten, weil die
Trager nur wenig Zentimeter tiber dem Boden hangen und es mitt-
lerweile Auffahrschienen oder absenkbare Plattformen gibt. Fur
schwere E-MTBs sind sowieso nur Kupplungstrdger geeignet.

» » » BIKES RICHTIG AUFLADEN

Das schwerste Bike muss immer am nachsten ans Heck, wo die Kupplung/Karosserie
noch mittragt. Also erst das E-Bike, dann das MTB, dann das Rennrad. Die entschei-
denden Tragepunkte sind die Laufrader, weshalb die Laufradriemen fest gespannt
und gesichert sein miissen. Die Greifarme dienen nur der seitlichen Stabilitat, miissen
zwar ohne Spiel am Rahmen anliegen, aber nicht voll angezogen werden.

EINKAUFS-
CHECKLISTE

Es gibt vier Qualitdtsmerkmale,

an denen du erkennst, ob ein Tra-
ger fiir Mountainbikes geeignet ist.

77 mm Schienenweite, damit
Plus-Reifen passen

1200 mm Schienenlénge, fiir
moderne Enduros gar 1210 mm

E-MTB 30 kg, MTBs 15 kg
Traglast pro Schiene

Umlaufende Laufradgurte
und Rahmenklemmen

Fiir kurze Anfahrten zu Eintages-
touren und in den Bikepark kannst du
dein Bike auch im Auto verstauen.
Denn dann ist der Kofferraum nicht
mit dem Urlaubsgepéck vollgestopft.
Daftir gibt es mittlerweile eine ganze
Reihe Innenraumtréger. |hre Vor-
teile liegen auf der Hand. Die Bikes
sind sicher verstaut, bekommen we-
der Regen noch Schmutz ab. Beim
Rangieren hilft es dir auch, weil sich
weder auf noch hinter dem Auto
Bikes befinden, mit denen du an-
ecken kannst. Ein Nachteil ist, dass
bei herkémmlichen Pkw oft die hin-
tere Sitzbank umgeklappt werden
muss und die Beladung manchmal
fummelig ist. Die Beladungshéhe

muss passen, weshalb die Trager oft
nur fiir gréfBere Autos und Kombis
gut geeignet sind. Entscheidend ist
aber, dass die Ladung beim Transport
im Innenraum laut StraBenverkehrs-
ordnung gesichert sein muss und
nicht verrutschen darf. Idealerweise
ist der Trdger Uber ein Gewinde oder
einen Haken an den Zurrésen im Kof-
ferraum schon mit dem Auto verbun-
den. Bei Innenraumtragern wie von
Radstand oder Radfazz trifft das zu.
Andere Fabrikate werden nur auf den
Boden gelegt. Solche Trager sollten
am besten an einer Kante anstofen.
Die Bikes miissen dann mit Spann-
gurten gesichert werden, sodass sie
sich nicht bewegen kénnen.

bon beschéddigen, wird seit Jahren
diskutiert. Bike-Hersteller empfeh-
len, die Greifer nicht um die Carbon-
Rohre zu legen — obwohl viele Klem-
men mittlerweile gut gummiert sind
und schon bei moderatem Anzug si-
cher sitzen. Thule hat einen Carbon
Protector entwickelt, der den Druck
ableitet (Bild). Mancher Ttiftler legt
ein mit Schaumstoff ausgekleidetes
Kunststoffrohr um den Rahmen.
Alternativ lasst sich der Greifer
auch an Metallteilen wie einer Sat-
telstiitze ansetzen.

PRO & CONTRA HECK- UND DACHTRAGER

Es gibt auch Alternativen zu
den Kupplungstragern und
dem Innenraumtransport.
Die verbreitetste durfte der
Dachtréger sein, der quasidie
Urform des Fahrradtriagers
ist.In der Schweiz war er lan-
ge sogar die einzige zugelas-
sene Moglichkeit, ein Bike
auBerhalb des Autos zu trans-
portieren. Dazu gesellt sich
der Trager fiir die Heckklap-
Pe, der oft an Autos mit einem
hochgezogenen Heck oder an
Kleinbussen zu sehen ist. Bei-
de Alternativen sind deutlich

e R

HECKKLAPPENTRAGER

DACHTRAGER

glnstiger als die Kupplungs-
trager, in der Handhabung
aber unpraktischer. Welche
Vor- und Nachteile die bei-
den Tragertypen haben, zeigt
die Tabelle rechts.

© Universaltrager passen an viele Klappen © Giinstig in der Anschaffung

© Giinstig in der Anschaffung © Geringstes Gewicht aller Tragertypen
@ Schlecht im Crashtest, hoher Spritverbrauch © Keine Sichtbehinderung

© Komplizierte Montage © Relativ hohe Fahrsicherheit

© Rider verschlechtern Sicht nach hinten @ Schienen tragen oft nur 15 kg

© Beladen auf Scheibenhéhe © Miihsame, kraftraubende Beladung
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E-MTBS SICHER
TRANSPORTIEREN

rollen lasst. Eufab bietet sogar
einen Kupplungstrager mit
Liftfunktion. Wer einen Klein-
bus fahrt, bekommt diese
schon langer von allen wichti-
gen Herstellern fir Heckklap-
pentrager.

» DAS GEWICHT eines E-MTBs
ist fur alle Trager eine Heraus-
forderung. Dabei 14sst es sich
ganz einfach reduzieren, indem
du den Akku abnimmst und im
Kofferraum verstaust.

» KUPPLUNGSTRAGER sind fur
E-MTBs in der Regel die einzi-
ge Transportmoglichkeit, weil

» EMPFINDLICHE BAUTEILE
miissen vor Spritzwasser und

die Beladeh&he niedrig ist und
die Anhingekupplung im Ver-
gleich zur Heckklappe oder dem
Dach genug Traglast bietet.

» AUFFAHRHILFEN machen das
Beladen leichter. Einige Tra-
gerhersteller bieten Zusatz-
schienen an, tiber die sich das
schwere E-MTB aufden Trager

Schmutz geschiitzt werden.
Deshalb solltest du das Display
(falls moglich) sowie den Ak-
ku abnehmen. Fiir die jetzt of-
fenliegenden Kontakte gibt es
Schutzhauben aus Neopren.
Fir langere Fahrten kannst du
gleich einen Uberzug kaufen,
der dein Bike komplett um-
hullt und schuitzt.

VOR DIEBEN SCHUTZEN

Schlésser haben fast alle Fahrradtrager,
die wir getestet haben. Der Klemmme-
chanismus an der Anhdngekupplung ist in
der Regel gesichert. Gute Fahrradtrager
verfuigen noch tber Schlgsser an den
Klemmen oder Klemmschellen, mit de-
nen der Bike-Rahmen gehalten wird. Fragt
man die Experten von Instituten wie Tiv
oder Dekra, schlagen sie Uiber solche
Schidsser eher verhaltene Tone an. Die Si-
cherungen seien gerade stark genug, um
Diebe auszubremsen, die gerne mal an
roten Ampeln oder vor Pausenstationen
von Reiserouten lauern.

Sobald aber etwas mehr Zeit ist, sind
die Diebstahlsicherungen an den Bike-
Tragern fur professionelle Langfinger kein
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wirklich groBes Problem. Deshalb sind
sich die Experten einig, dass man das Bike
auch auf dem Trager zusatzlich vor Die-
ben sichern solite. Emfpfohlen werden di-
cke Seil-, Ketten- oder Biigelschlésser, um
die Bikes miteinander oder mit der Tra-
gerplattform zu verketten.

Wer sein Auto wahrend einer Hoteltber-
nachtung auf einem offenen Parkplatz
abstellt, sollte die Bikes vom Trager neh-
men. Der Fahrradkeller des Hotels oder ein
anderer abgeschlossener Raum ist immer
sicherer, als sie unbewacht im Freien ste-
hen zu lassen - egal wie massiv die vorge-
hangten Schldsser sind. Auch den Kupp-
lungstrager kann man dann gleich mit ab-
nehmen und vor Dieben wegsperren.

ANDERE LAN-
DER, ANDERE
GESETZE

Deuter Rucksack
Compact EXP 12

Bike-Rucksack mit
Volumen-Erweiterungs-
méglichkeit, innen-
liegendem Organisations-
fach flir Werkzeug und
Trinkblasenfach am Riicken.

TOPEAK Mini 18+

Ultraleichtes Faltwerkzeug
mit 18 Funktionen. Eloxierter,

kaltgeschmiedeter Alu-Kdrper.
<ERE TOz,
' .

< W
0&, PR AMIEN

= Osterreich: Osterreicher diirfen SYNTACE Torque Tool 1-25 zur Wahl
das hintere Kennzeichen des Fjahrzeugs : fshel Der erste kompakte Drehmomentschlissel _

hera;sne};lrglen und 1iu’l den Trag,'eirl Standparpen. £ mit integrierter Feineinstellungsskala. oy ONLI “ﬁ\*
stecken. Alternativ kann man sich ein & ‘ YINLIN®
rotes Kennzeichen anfertigen lassen.

Montagestander
CFP 51200

Montagestander fir Wartung,
Reparatur und Lagerung.

™ peutschland: Europaweit braucht
ein Fahrradtrager eigene Rickleuchten
sowie ein eigenes Nummernschild,
wenn das des Autos verdeckt wird. In
Deutschland darf am Radtréger nur ein
Duplikat und nicht das Original-Kenn-
zeichen hiangen. Die Behorden unserer
Nachbarldnder akzeptieren dieses Vor-
gehen, cbwohl dort die Gesetze anders
ausgelegt werden.

Schweiz: Hier darf auch das Origi-
nalkennzeichen umgesteckt werden.

VDO M6 Fahrradcomputer

Der neue VDO M6 setzt Mafistabe

im Bereich der drahtlosen Bike-
computer. Grofes und gut lesbares
Display, logische Bedienstruktur sowie
volle Funktionalitat fiir jeden Einsatz.
und Trittfrequenzmessung.

B Bitalien: In Italien muss ein Heck-
trager neben dem Nummernschild noch
mit einer 50 x 50 cm grofenWarntafel
gekennzeichnet sein.

Amazon.de Gutschein

Fiir eine Auswahl aus Millionen
von Produkten: 365 Tage im Jahr
online shoppen.

30 € (1-Jahresabo) / 60 € (2-Jahresabo)

amazonde

€60

Mannesmann GUTSCHEW €80

Werkzeughbox

Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders
libersichtlich sortiert in einem
Stahlblech-Koffer.

WINNCHANCE 2017

£1.12.2017 ein CENTURION

banger 2000.27 im Wert von
9 € gewinnen,

Rad-Gutscheine

Bei fiihrenden Fahrradversendern

und —ausristern. Shops fiir hochwertige
Fahrradteile, Fahrrdder und umfang-
reiche Auswahl an Fahrradzubehér.

Gegen Diebe, die an roten Ampeln oder Pau- 40 € (1-Jahresabo) / 80 € (2-Jahresabo)

senstationen schnell zuschlagen, helfen die
eingebauten Schlgsser. Trotzdem empfehlen
sich zusétzliche Ketten- oder Seilschldsser.

Direktbestellung unter

Weitere attraktive Pramienfindest Du hier:

* Pramien-Beispiele, weitere Details und erganzende Konditionen findest Du im Online-Shop



